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1 Lahtdkohdat ja tavoitteet

Tassa tydssa on laadittu aluevaraussuunnitelma Viinikankadulle valilla Viinikan liittyma — P-
Hampin laajennuksen mahdollinen ajoyhteys (Viinikankadulle) ja Ratapihankadulle valilla Vii-
nikankatu — Kanslerinrinne. Tyon tarkoituksena on selvittaa Viinikankadulla ja Ratapihanka-
dulla tarvittavat lilkennejarjestelyjen muutokset, kun maankaytto ja liikennejarjestelyt ympa-

rillda muuttuvat, keskustan strategisen osayleiskaavan mukaisesti vuoteen 2040 mennessa.

Aluevaraussuunnitelman lahtdkohtana on oletettu, ettda P-Hampin laajennus toteutetaan Tul-
lin alueelle ja pysakaointilaitokseen toteutetaan ajoyhteys Viinikankadulta. Muita aluevaraus-

suunnitelman ldhtékohtana toimineita suunnitelmia ovat:

e Viinikan liittymaalueen yleissuunnitelma 2012
e Tullin alueen yleissuunnitelma 2016
e Viinikankadun ja Lempaalantien katusuunnitelma 2016

e Ratapihankadun ja Kanslerinrinteen liittymaalueen katusuunnitelma 2018

Aluevaraussuunnitelmassa maariteltiin Pinninkadun alikulkusillan (Viinikankadun ratasilta)
vapaiden aukkojen liikennetekniset mitat sillan uusimista varten. Vanha silta on huonokun-

toinen, eikd sen peruskorjaaminen ole kannattavaa. Uusi silta rakennetaan kesalla 2020.

Aluevaraussuunnitelman tavoitteet

e Viinikankadun ja Ratapihankadun liikennejarjestelyjen ja niiden aluevarausten maaritta-

minen vastaamaan vuoden 2040 maakayttda ja lilkkenne-ennustetta.

e Pinninkadun alikulkusillan vapaiden aukkojen tarpeen ja tilavarauksen maarittaminen

sillan uusimisen ldhtokohdaksi.

e Pinninkadun alikulkusillan alikulkukorkeuden kasvattaminen nykyisesta 4,0 metrista 4,4

metriin.

e Varautuminen P-Hampin laajennuksen toteutumiseen ja sen ajoyhteyden rakentamiseen
Viinikankadulle.

Tama aluevaraussuunnitelma on laadittu Tampereen kaupungille 08/2018 — 12/2020 aikana.
Selvityksen on laatinut Sitowise, jossa tydhon ovat osallistuneet Tero Backman, Ossi Lindfors,
Antti Raikkonen, Tero Rahkonen ja Pekka Mantere. Tyon tilaajana Tampereen kaupungilta

on toiminut Timo Seimela.

Tyon aikana on kayty vuoropuhelua Suomen yliopistokiinteistéjen ja Saarioinen Oy:n kanssa
Viinikankadun ja Ratapihankadun liikenneratkaisujen vaikutuksesta kyseisten toimijoiden

kiinteistoihin.

Aluevaraussuunnitelmaa on esitetty yhdyskuntalautakunnalle 5.3.2019 ja 26.1.2021.
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2 Nykytila

Viinikankadun ja Ratapihankadun liittyma on nykytilanteessa (2018) kuormittunut aamu- ja
iltahuipputuntien aikana, jolloin liittyman ldpi kulkee noin 2500 autoa tunnissa. Pinninkadun
alikulkusilta on kaksi aukkoinen ja sillan kohdalla on kaksi ajokaistaa molempiin kulkusuun-
tiin. Etelasta saavuttaessa vain toiselta ajokaistalta padsee kadantymaan Ratapihankadulle.

Eteldn suuntaan liittymassa on kaksi ajokaistaa seka Viinikankadulta ettad Ratapihankadulta.

Ratasillan kohdalla jalankulku ja pyoraliikenne on sijoitettu samoihin aukkoihin autoliiken-
teen kanssa ja vaylat ovat tilan puutteen vuoksi yhdistettyja, mika ei vastaa vaylien laatuta-
voitteita. Ratasillan alikulkukorkeus on nykytilassa noin 4,2 metria (korkeusrajoitus 4,0m),
mika rajoittaa raskaan liikenteen kulkemista. Liittyma lapi kulkee yksi joukkoliikennelinja Vii-

nikankadulta eteldsta Jarvensivuntielle, linja-autopysakit sijaitsevat Jarvensivuntiella.

Kuva 1. Viinikankadun ja Ratapihankadun liittymd 11/2018, Kuva Aamulehti
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Viinikankatu P Viinikankatu P

22 409 11 14 280 7
—

.

Ratapihankatu

——

476 625 72
Viinikankatu E Viinikankatu E

680 388 63

Kuva 2, Viinikankadun ja Ratapihankadun liittymdn aamuhuipputunnin (AHT) ja iltahuippu-
tunnin (IHT) liikennelaskennat lokakuussa 2017

Viinikankadun nykyinen liikennemaara on Viinikan liittyman ja Ratapihankadun liittyman
valilla noin 24 400 ajon./vrk ja Ratapihankadun liittymé&n pohjoispuolella noin 10 600
ajon./vrk. Ratapihankadun liikennemaara on Viinikankadun ja Kanslerinrinteen vililla noin 13

500 ajon./vrk. Jarvensivuntien lilkennem&éra on huomattavasti pienempi, noin 2 300

ajon./vrk.
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Kuva 3. Autoliikenteen vuorokausiliikennemddrdt nykytilanteessa 2019
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Pyoraliikenteen maara on Ratapihankadulla nykyisin noin 2 000 polkupydérailijaa vuorokau-
dessa ja Viinikankadulla, Ratapihankadun liittyman pohjoispuolella, noin 1 400 polkupyoraili-
jaa vuorokaudessa. Viinikankadun pyoraliikenteesta 60 % kulkee kadun itdpuolta ja 40 % ka-
dun lansipuolta. Syksylla 2018 valmistuneen ita-lansisuuntaisen Viinikankadun alittavan ali-
kulkukaytavan pyoraliikenteen liikennemaara on noin 1600 polkupyo6raa vuorokaudessa. Ja-

lankulkumaarat samoilla vaylilla ovat noin puolet pyoraliikenteen liikennemaaria pienemmat.

Etelasta Lempaaldntieta saapuvasta autoliikenteestd suuntautuu pohjoiseen Viinikankadulle
noin 62 prosenttia. Viinikankadulle saapuvasta liikenteesta puolestaan 60 prosenttia suun-
tautuu Ratapihankadulle. Eteldsta saapuvasta liikenteesta suurin virta kulkee Ratapihanka-

dulle, mika lisdd suunnan merkitysta lilkkenneverkossa.
Lempaalantielta keskustaan saapuva liilkenne suuntautuu aamuhuipputunnissa:

e Ratapihankadulle 590 ajon./h
e Tampereen valtatielle 580 ajon./h

e Viinikankadulle 330 ajon./h
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Kuva 4. Autoliikenteen suuntautuminen eteldstd Lempddldntieltd
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3 Lilkenne-ennuste ja liikenneverkon tavoitetila

Autoliikenteen liilkenne-ennusteena on kaytetty Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin
yleissuunnitelmassa laadittua TALLI-liikennemallin paivitysta ennustevuodelle 2040. Paivityk-
sessa malliin on lisdatty mm. Kunkun parkin ja P-Hampin laajennuksen vaikutukset liikenne-
verkkoon, tarkoittaen liikenteen siirtymista osittain maanpaalta maanalaisiin tiloihin. P-Ham-
pin laajennukselle on oletettu toteutettavan ajoyhteys Viinikankadulle. Lisdksi ennusteessa
on kaytetty Ratapihankadun ja Viinikankadun liittyman, seka Viinikan liittyman kohdalla, ka-

libroiduista huipputuntiennusteista johdettuja liikkennemaaria.

Lilkkennemadrissa suurin muutos tapahtuu Viinikankadulla, jonka liikkennemaéaran on ennus-
tettu jopa kaksinkertaistuvan vuoteen 2040 mennessa. Puolet liikenteen kasvusta muodos-
tuu P-Hampin laajennuksen sisddanajon vaikutuksesta ja puolet maankayton lisadantymisesta

ja muun likkenneverkon muutoksista.

Ratapihankadun liikennemaarat kasvavat kadun pohjoisosassa, mutta kasvu on Viinikankatua
maltillisempaa. Vaikka liikkennemaarat paikoitellen kasvavat, niin Nasikallion eritasoliittyman
ja Amuritunnelin yleissuunnitelmassa tehtyjen ennusteiden mukaan, keskustan katuverkon
autoliikennesuorite kokonaisuudessaan vahenee vuoteen 2040 mennessa, jos kaikki liikenne-
verkkoon suunnitellut muutokset tullaan toteuttamaan. Autoliikenne keskittyy samalla

enemman paa- ja kokoojakaduille.

fm—
Ronganka!
3
o 2400
g ’ Itsanaisyydenkatu
L -ﬂ# .- :‘
4 e : -
A =5
Hameenkam i o 5
3, c : &
) £l '§ o S
«O@-_ T 10 =
3 > 4 IS g Q
2 1| b,
% (= ; 7 Z '3.3
% ' D
Kalevantie r
-] !
o
8
¢ <
=4 Ed L
= Zln
4]
Y 0 =
a”"fafu 2900 Jérvensivuntie
w
o0
oy -

Kuva 5. Autoliikenteen vuorokausiliikennemddrdt ennustetilanteessa vuonna 2040
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Pyoraliikenteelle ja jalankululle ei ole laadittu tarkennettuja ennusteita vuodelle 2040, mutta
pyoraliikenteen osalta on kaytetty ennusteena nykyliikkennemaarien kaksinkertaistamista,
mika vastaa kaupungin tavoitteita pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi. Viinikan-
kadun reitti on seudullinen py6railyn paareitti ja osa keskustan pyorailykehaa. Ratapihan-
katu, Kanslerinrinne ja Yliopiston lapi Pinninkadulle johtava reitti ovat alueellisia paareitteja
vuoden 2030 pyoraliikenteen tavoiteverkossa. Jalankulku- ja pyoraliikenneinfran parantami-
nen ja maankayton lisddntyminen tulevat nostamaan myds jalankulun ja pyoraliikenteen kul-
kijamaaria. Tampereen kaupunki tavoittelee pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden merkitta-
vaa kasvua tulevaisuudessa, mita tukevat myds pyodraverkon parantamistoimenpiteet. Kau-
punkialueella pyorailyn paareiteilla jalankulku ja pyoraliikenne tulee erotella toisistaan. Viini-
kankadulla, Kanslerinrinteelld ja Ratapihankadulla pyoréliikenne tulee erotella myds autolii-

kenteesta.

Aluevaraussuunnitelman laatimisessa lilkkenneverkon tavoitetilanteeksi on oletettu liikenne-
ennusteen vuoden 2040 liikenneverkko ja sen maankdytén muutokset. Maankdytén muutok-
sista huomioon on otettu Kansi- ja Areena, Asemakeskus, Tullin ja Tammelan alueen tdyden-

nysrakentamiset.

Liikenneverkon muutoksista on huomioitu Kunkun parkki ja sen ajoyhteydet, Nasikallion eri-
tasoliittyma ja Amuritunneli sekd P-Hampin laajennus ja sen Viinikankadun ajoyhteys. Maan-
alaiset pysakointilaitokset ovat yhteydessa toisiinsa ja kaikki ulosajoyhteydet ovat kaikkien

laitosten kaytossa.
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Toimivuustarkastelut

Liikenteen toimivuustarkasteluilla maaritelldan tarvittavat kaistajarjestelyt Viinikankadulle ja
Ratapihankadulle seka kaistatarpeet Pinninkadun alikulkusillan kohdalla. Toimivuustarkaste-
lut on tehty vuoden 2040 iltahuipputunnin liikkennemaarilla. Simuloinneilla on tarkastettu eri
kaistaratkaisujen vaikutusta lilkkenteen sujuvuuteen ja liittymien kuormitukseen. Toimivuus-
tarkasteluissa on ensin optimoitu Viinikan liittyman liikennevalo-ohjaus ja sen jalkeen Viini-

kankadun ja Ratapihankadun liittyman liikennevalo-ohjaus. Toimivuustarkastelut on tehty

Synchro/SimTraffic-simulointiohjelmalla.

P-Hampin laajennuksen ajoyhteystarkastelun yhteydessa tehtiin erilliset toimivuustarkastelut
Viinikankadun ja Ratapihankadun liittymaan. Tarkasteluissa todettiin, etta Viinikankadulta
eteldsta Ratapihankadulle tarvitaan kaksi vasemmalle kadntyvaa kaistaa nykyisen yhden si-
jaan. Yhdella kaistalla vasemmalle kddntyminen toimisi aivan kapasiteetin darirajalla, mika
vaikuttaisi myos muiden kulkusuuntien toimintaan heikentavasti ja olisi hdiridaltis ratkaisu

lyhyella liittymavalilla.

Viinikankadulle, ajosuunnassa pohjoiseen, todettiin toimivuuden kannalta riittavan yksi ajo-
kaista, mutta opastettavuuden, selkeyden ja liikenneturvallisuuden vuoksi suositellaan kah-
den kaistan toteuttamista. Toinen kaistoista johtaisi suoraan P-Hampin laajennukseen ja
maanalaisen pysakointiin. Viinikankadulta pohjoisesta vasempaan Jarvensivuntielle kaanty-
minen esitetaan kiellettavaksi tilanpuutteen vuoksi. Kdantymiskielto parantaa pohjoisen

suunnan toimivuutta ja lisaa liittyman liikkenneturvallisuutta.
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Kuva 6, Toimivuustarkasteluissa kdytetyt vuoden 2040 iltahuipputunnin liikkennemdadrdit.

(huomio: suuntanuolet kuvaavat eri ajosuuntia, eivét kaistamddrid)
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Viinikan liittyman kaistajarjestelyt

Viinikan liittymassa on tarkasteltu kaikkien liittymahaarojen toimivuutta ennustetuilla liiken-
nemaadrilla iltahuipputunnissa, mika on liikkennemaarien perusteella aamuhuipputuntia kriitti-
sempi. Eteldn tulohaaralle suositellaan nykyisen oikealle (lidesrantaan, Nekalaan ja Viinik-
kaan) johtavat kddantymiskaistan muuttamista niin, etta siltd voidaan ajaa myds suoraan Viini-
kankadulle. N&in ollen Viinikan liittyman lapi johtaisi kolme ajokaistaa Lempaalantielta Viini-
kankadulle. Kolmas kaista tasaa eteldn tulohaaran jonopituuksia ja parantaa liittyméahaaran
toimivuutta hieman (palvelutasoluokitus pdaasiassa valttava). Etelansuunnan liittymahaara
toimii myos ilman kaistamuutoksia vaikkakin palvelutasoluokitukseltaan huonolla tasolla. Jos
kolmas kaista toteutetaan, tulee kaksi kaistoista johtaa Viinikankatua pohjoiseen ja lantisin

kaista johtaa Ratapihankadulle.

Viinikan liittyman pohjoishaarassa suoraan Lempaalantielle suuntaavat liikennevirrat tukkivat
hetkittain paasyn kaantymiskaistoille, mika heikentaa liittymahaaran toimivuutta. Tdama on
kuitenkin hyvaksyttavissa, koska liittymahaaran jonot eivat ulotu Ratapihankadun liittyman

saakka.

Viinikan liittyman lansihaaran toimivuus on simuloinneissa ongelmallinen ja liittymahaaralle
muodostuu jatkuvia jonoja. Liittymahaara jonoutuu, koska pohjoiseen Viinikankadulle ja suo-
raan lidesrantaan suuntaava liikenne eivat mahdu niille varatuille kdantymiskaistoille. Jo-
noutumista voidaan hieman vahentaa muuttamalla kaistajarjestelyja niin, etta Viinikanka-
dulle ja lidesrantaan ajetaan omilta kaistoilta ja Nekalaan johtavalta kaistalta voi ajaa myos
lidesrantaan. Jarjestelyt eivat kuitenkaan yksin riitd takaamaan liittymahaaran toimivuutta,
vaan myos kaistapituuksia ja liittyman valo-ohjausta on tarkasteltava liikennemaarien kasva-

essa uudestaan. Liittyman itdhaara toimii kaikissa tilanteissa riittavan hyvin.

[ Erittdin hyva

[ Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

@ Erittdin huono

Kuva 7. Viinikan liittymdn ja Viinikankadun ja Ratapihankadun liittymdn toimivuus vuoden
2040 iltahuipputunnin liikenteelld. Liikennetilanne: Viinikan liittymdssé nykyiset kaistat. Huo-

mio: palvelutasoluokituskuvassa suuntanuolet kuvaavat eri ajosuuntia, eivit kaistamddrid.
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Erittain hyva

B Hyva
Tyydyttava
Valttava

I3 Huono

@ Erittain huono

Kuva 8. Viinikan liittymdén ja Viinikankadun ja Ratapihankadun liittymdn toimivuus vuoden
2040 iltahuipputunnin liikenteelld. Liikennetilanne: Viinikan liittymdssé kolme ajokaistaa poh-
joiseen. Huomio: palvelutasoluokituskuvassa suuntanuolet kuvaavat eri ajosuuntia, eivdt

kaistamddirid.

B Erittsin hyva

B Hyva
Tyydyttava
Valttava

I3 Huono

B Erittain huono

Kuva 9. Viinikan liittymdén ja Viinikankadun ja Ratapihankadun liittymdn toimivuus vuoden
2040 iltahuipputunnin liikenteelld. Liikennetilanne: Viinikan liittymdssé kolme ajokaistaa poh-
joiseen ja ldnsihaaralle tehty kaistajdrjestelyjd. Huomio: palvelutasoluokituskuvassa suunta-

nuolet kuvaavat eri ajosuuntia, eivdt kaistamddirid.
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Viinikankadun ja Ratapihankadun liittyman kaistajarjestelyt

Viinikankadun ja Ratapihankadun liittyma toimii kaikissa tarkastelluissa tilanteissa (Viinikan
liittyman eri kaistavaihtoehdot). Toimivuus on kuitenkin suoraan riippuvainen Viinikan liitty-
man toimivuudesta ja Viinikan liittyman liikennevalo-ohjauksesta, jonka kanssa Ratapihanka-
dun liittyman liikennevalo-ohjaus on yhteensovitettava. Mita lyhyempi valokierto Viinikanka-
dun ja Ratapihankadun liittymaan voidaan toteuttaa, sitd lyhyemmat jonot liittymaa muo-
dostuvat. Jonopituudet ovat kriittisimpia liittyman pohjoishaaralla, jossa P-Hampin laajen-
nuksen sisddnajo sijaitsee. Viinikankadulle sijoitettu ajoramppi on noin 110 metrin padssa
liittymasta. Jonopituudet ulottuvat 70 sekunnin valokierrolla ruuhka-aikana keskimaarin noin
85 metrin padhan ja 75 sekunnin valokierrolla 125 metrin padhan Ratapihankadun liitty-
mastd. Jonoutumista P-Hampin laajennuksen sisdanajorampilla pitdisi ehdottomasti pyrkia

valttamaan.
Yliopiston tonttiliittyma Ratapihankadulla

Yliopiston tonttiliittyman toimivuutta on tarkasteltu ennustetilanteessa lisaamalla Yliopiston
tonttihaaran liikkennettd samassa suhteessa, kuin Yliopiston alueelle on Tullin alueen yleis-
suunnitelmassa 2016 esitetty lisdautopaikkoja. Liittyman toimivuus simulointiin 2+2-kaistai-
sella Ratapihankadulla ja 1+2-kaistaisella Ratapihankadulla, jossa liittyman kohdalla on itdan
ainoastaan yksi ajokaista. Molemmissa kaistaratkaisuissa simulointiin valo-ohjattu ja valo-
ohjaamaton liittyma. Liittyma toimii kohtalaisen hyvin kaikissa vaihtoehdoissa. Ratapihanka-
dun ollessa 2+2-kaistainen, vasemmalle kdantymiset liittymassa aiheuttavat liikenneturvalli-
suusriskin. Lilkennevalot ovat turvallisuuden kannalta parempi vaihtoehto, mutta ne eivat

sovellu sellaisenaan jyrkdssa maessa olevaan liittymaan ja vaativat myos kdantymiskaistat.

Toimivuustarkastelujen johtopaatokset

e Suositellaan kolmea ajokaistaa etelasta Viinikan liittyman lapi pohjoiseen. Kaksi kaistoista
jatkaa Viinikankatua pohjoiseen ja yksi Ratapihankadulle

e Viinikankadulta tarvitaan kaksi vasemmalle kdantymiskaistaa Ratapihankadulle

e Ratapihankadun liittymassa Viinikankadulla kaksi kaistaa pohjoiseen, toinen kaistoista

johtaa P-Hampin laajennuksen ajorampille.
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Aluevaraussuunnitelma

Viinikankatu valilla Viinikan liittyma - Ratapihankatu

Viinikankadulle, pohjoisen ajosuuntaan, lisdtaan yksi ajokaista. Kadun itdreunan reunatuki-
linja pysyy paikallaan, samoin kuin kadun itdpuolinen yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie. Ete-
lan suunnan ajokaistojen maara pysyy ennallaan, mutta kaistat siirtyvat nykyista lannem-
maksi. Kaistojen siirtymiseen on varauduttu vuonna 2018 valmistuneessa Viinikankadun alit-
tavassa alikulkukaytavassa. Kadun lansilaidan eroteltu jalkakaytdva ja pyoratie sovitetaan ny-
kyiselle sillalle. Sillalla pyoréatien leveys on 2,25 metria ja jalkakaytdvan 2,25 metrid. Muutok-

set tapahtuvat katualueella.

Viinikan liittyman yleissuunnitelmassa (Destia 2012) on esitetty liittyman parantamisen kol-
manneksi vaiheeksi (pitkdn aikavalin tavoitetila) Viinikankadun eteldn suunnan ajokaistan
johtamaista sillalla Viinikan liittyman ylitse. Pinninkadun alikulkusillan uusiminen ja levea ete-
lan suunnan ajoradan silta-aukko mahdollistaisi ratkaisun, mutta siihen ei ole aluevaraus-

suunnitelmassa muulla tavoin varauduttu, eika sille ndhda liikenteellista tarvetta.

Naulakadun alikulkukaytava
(levennetaan ~1m)

| S5] F'inmnkadun allkulkukaytava
(lisatdan alikulkukorkeutta
laskemalla kadun tasausta)

finikankadun alikulkukaytava
Viinikanoja

H
i # [51] Viinikanojan ankulkukaytava

—‘—-—-—_:-::-_

Vnnlkanolah sﬂta ‘F‘ ﬁ /

tukimutiri

alikulkukéytava

lidesranta

Tampereen valtatien alikulkukaytava
Tampereen valtatien alikulkukaytava

Nekalantle

Lempaélantkn alikulkukaytava
Lempaalantiin alikulkukaytava [S10H]

Kuva 10. Viinikan liittymdn parantaminen va/he I, Viinikan I//ttymaalueen yle/ssuunmtelma

2012 Destia, ajorata Viinikankadulta eteldéin Lempddléntielle ylittdd liittymdalueen sillalla.
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Viinikankatu Ratapihankadun liittyman pohjoispuolella
Ratapihankadun liittyman pohjoispuolella varaudutaan P-Hampin laajennuksen ajoyhtey-
teen. Jos ajoramppi toteutetaan Viinikankadulle, tulee ajoradan olla 2+2-kaistainen ajoram-
pille saakka. Katualue on kapeimmillaan 21,95 metrid Atalpan ja Saarioisten rakennusten va-

lissd. Katualue ei nykyisellaan riitad 2+2-kaistaiselle ajoradalle ja laadukkaille jalankulun ja

pyoraliikenteen yhteyksille.
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Kuva 11. Viinikankadun liikennejdrjestelyt, ote asemapiirustuksesta
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Aluevaraussuunnitelmassa on tarkasteltu vaihtoehtoja laajentaa katualuetta Viinikankadun
itapuolelle Saarioisten tontille tai kadun lansipuolelle Yliopiston tontille. Katualueen lisatilan-
tarpeeseen vaikuttaa mm. pyoraliikenteen jarjestamistapa. Ilman katualueen laajennusta
ajokaistojen leveydet olisivat 3,25 metria ja erotuskaistat ajoradan ja pyorateiden valilla ai-

noastaan 0,5 metrid, mika ei ole mitoitukseltaan hyva ratkaisu.

Viinikankatu
poikkileikkaus A-A

yliopisto (ny kytj I a)

nk. Saarioisten talo

linja-autopysakin
seisontatila

lhte aaiie |- -

- e \
jk+pp | ajokaista | ajokaista | ajokaista jk+pp
2.90 3.50 3.50 3.50 3.00 3.50 ”
t t f 1 t—— t —I_B\fea reuna-glu.e I
1.15 nykyinen k‘atualue 1.25 ugjﬁégﬁgl)%ﬁigé lahtdviisteen
(leveys vaihtelee) normaalilevyinen jk+pp-tie
22.30
Kuva 12. Viinikankadun nykytilanne
Viinikankatu
poikkileikkaus A-A
- (ei katualueen laajennusta)
yliopisto
j] nk. Saarioisten talo
jalkakaytavan tasauksen
laskeminen lahella nykyisia
‘ puita, aiheuttaa riskin puille
— —

katualueen raja

ajokaista | ajokaista | ajokaista | ajokaista | | jk+pp
tasausta taytyy laskea 00 J 3.25 | 3.25 ' 3.25 3.25 2.50 | | tukimuurin jatkaminen
katualueen rajalla, i ' i korkeuseron tasaamiseksi.
aiheuttaa muutoksia tontilla 090 [0.50 00 nykyinen katualue @ -50 jk+tpp-tien etéisyys
(leveys vaihtelee) nykyisesta tukimuurista
2230 vaihtelee 0,5...1,5m

Kuva 13. Viinikankadun tyyppipoikkileikkaus 2-suuntainen pydérdtie tilanteessa, jossa katualu-
etta ei levennetd.

Suunnitelmassa on tarkasteltu seka 1-suuntaisia pyorateita etta 2-suuntaista pyoratieta Viini-
kankadun lansipuolella. Molemmat vaihtoehdot ovat mahdollisia, jos katualuetta kasvate-
taan. Ratapihankadun tavoitetilan jarjestelyt edellyttdvat katualueen laajentamista Yliopiston
puolelle. Tasta syysta myos Viinikankadun katualueen laajennus esitetaan ensisijaisesti Yli-
opiston puolelle, jotta asemakaavamuutokset kohdistuisivat samalla tontille. Viinikankadun

liikennejarjestelyille katualueen laajennuksen suunnalla ei ole merkittavaa vaikutusta.
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Viinikankatu on pyoraliikenteen seudullinen paareitti. Pyoraliikenteen kayttajamaarat ovat
jalankulkijamaaria huomattavasti suuremmat ja nain tulee oletetusti olemaan myos tulevai-
suudessa. Ratapihankadun ja Salhojankadun vililla ei ole maankayton kohteita ja jalankulku-
matkat ovat pitkia, joten jalankulkijoita on vahan. Pyoraliikennettd on kadun molemmilla
puolilla. Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty 2-suuntainen paareitti kadun lansipuolelle.
Viinikan liittyman muutosten jalkeen lansipuolelle kulkee eroteltu reitti eteldan Lempaalan-
tielle. Kadun molemmille puolille ei mahdu kaksisuuntaista, jalkakdytavasta eroteltua pyora-
tieta. Jos paareitti tehdaan lansipuolelle, tulee harkita itdpuolen vaylan toteuttamista yhdis-
tettyna jalkakdytavana ja pyoratiena tai toteuttaa reitti ainoastaan jalkakaytavana. Yksisuun-
taisten pyorateiden hyva puoli olisi, ettd molempien puolien vayla voidaan erottaa jalkakay-

tavasta.

Pyoraliikenteen toteutustapaa valittaessa taytyy jatkosuunnittelussa tarkastella pyoraliiken-
teen verkostoa kokonaisuutena aina Sammonaukiolle saakka. Lisaksi toteutustapaan vaikut-
taa kdytettavissa oleva tila Kalevantien risteyssillan kohdalla. Silta on tarkoitus peruskor-
jata/uusia lahitulevaisuudessa. Nykyinen silta ei mahdollista Viinikankadulle esitettyjen toi-

menpiteiden toteutusta.

Saarioisten tontille liitytaan autolla nykyisin Viinikankadulta (muutama pysakointipaikka),
vaikka kadulle on asemakaavassa osoitettu liittymakielto. Liittyman sdilyttdminen on mah-
dollista ainoastaan suuntaisliittymana. Linja-autopysakkeja ei ole Viinikankadulla, eika niille

ole nakopiirissa tarvetta.
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2-suuntainen pyoratie kadun lansipuolella

(katualueen laajennus Saarioisten puolelle)

jalkakaytavan tasauksen
laskeminen lahella nykyisia
puita, aiheuttaa riskin puille
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Kuva 14. Viinikankadun tyyppipoikkileikkausvaihtoehdot 2-suuntaiselle pyordtielle.
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nk. Saarioisten talo

katualueen raja
ehdotettu katualueen raja

piha

(leveys vaihtelee)
22.30
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Kuva 15. Viinikankadun tyyppipoikkileikkausvaihtoehdot 1-suuntaisille pyériditeille
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Jarvensivuntie

Jarvensivuntien liittyma pysyy padosin ennallaan. Viinikankadulta pohjoisesta vasemmalle
kaantyminen kielletdan liittyman toimivuuden ja turvallisuuden parantamiseksi. Vasemmalle
kdaantymiskaistasta laadittiin suunnitelma, mutta kaista olisi mahdollista toteuttaa ainoas-
taan hyvin lyhyena ja se heikentaisi riittamattomana huomattavasti liittyman toimivuutta.
Kiellettavallad ajosuunnalle on olemassa vaihtoehtoisia reitteja tulosuunnan mukaan Ratapi-

hankadun tai Kalevantien ja Kanslerinrinteen kautta.

Jarvensivuntien liittyman sulkeminen Viinikankadulta ja Jarvensivuntien liittdminen lidesran-

taan ei ole katujen ja rautatien korkeusasemien vuoksi mahdollista.

P-Hampin la‘a]ennuk:sen sisdanajo

YLIORISTO

Jatkakayiava ja pydratie os_i't-!ai'ri tor
pucielta. Tukimuuri kavennetaan. P

/rakennuksen edustalla sailyy ennal

i f Lyhyt vasemmalle

| /-kaéntymiskaista. noin 20 metrii

Viinikankatu

——— [ =
—_— A ' T
PR —-I—
i ——————- R e— 2

Kuva 16. Viinikankadulta kdédntyminen vasemmalle Jérvensivuntielle, tilatutkielma.

Pinninkadun alikulkusilta

Pinninkadun alikulkusillan liikenteellinen tarve on maaritelty liikenne-ennusteen ja toimi-
vuustarkastelujen perusteella. Uusi silta on viisi-aukkoinen. Pohjoisen suuntaan sillan koh-
dalla on nelja autoliikenteen ajokaistaa ja eteldn suuntaan kolme ajokaistaa. Etelan suunnan

kolmas ajokaista ei ole liikenteellisesti valttamaton, mutta kaista lisda odotustilaa etelan
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suunnan ajokaistoille. Sillan molemmilla reunoilla on omat kulkuaukot erotetuille pyorateille

ja kjalkakaytaville.

Alikulkusillan alikulkukorkeus on nykytilassa 4,2 metria, korkeusrajoitus 4,0 metrid. Uuden
sillan kohdalla alikulkukorkeutta kasvatetaan 4,6 metriin, korkeusrajoitus 4,4 metria. Sillan
paallad kulkevan rautatien tasausta nostettiin sillan uusimisen yhteydessa. Muutoksen vaiku-
tus alikulkukorkeuteen selvida tarkemman siltasuunnittelun aikana. Viinikankadun tasausta
lasketaan sillan kohdalla tarvittava maara, jotta 4,6 metrin alikulkukorkeustavoite saavute-
taan. Aluevaraussuunnitelmassa on varauduttu 0,4 metrin tasauksen laskuun. 4,6 metrin ali-
kulkukorkeus mahdollistaa tayskorkeiden ajoneuvojen (ajoneuvon suurin sallittu korkeus 4,4
m) liikkenndinnin sillan ali. Tama parantaa Tullin alueen huoltoliikenteen toimintaedellytyksia
ja mahdollistaa maanalaisen huoltoliikenteen toimivuuden Viinikankadun ajorampin kautta.
Viinikankadun tasauksen muutokselle on vaikutusta myds Ratapihankadun liittymaan ja Ra-

tapihankadun tasaukseen.

Pinninkadun alikulkusilta rakennetaan kesalla 2020. Silta rakennetaan nykyisen sillan vieressa
ja tunkataan valmiina paikalleen. Siltakannen tunkkaamisesta aiheutuu arviolta viikon mittai-
nen katko Viinikankadun autoliikenteelle ja 2-3 paivan katkon junaliikenteelle. Sillan kustan-

nusarvio on noin 5,0 miljoonaa euroa.

Tyyppipoikkileikkaus, likenteellinen tilantarve
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Kuva 17, Pinninkadun alikulkusillan liikenteellinen tilantarve. Luonnosvaiheessa silta oli suun-
niteltu toteutettavaksi kahdessa vaiheessa. Silta toteutetaan kuitenkin yhtend siltana.
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Ratapihankatu

Ratapihankatu esitetaan muutettavaksi 2+2-kaistaiseksi Viinikankadun ja Kanslerinrinteen
valilta. Lannen suunnan ajokaistoista toinen paatetaan Kanslerinrinteen liittymaan. Kansle-

rinrinteen liittyma toteutetaan liittyman katusuunnitelman 2018 mukaisesti.

Naulakadun alikulkukdytavan hyotyleveys on kapeimmillaan 13,75 metria. 2+2-kaistainen
ajorata (3,5 metrin ajokaistoilla) tarvitsee hyotyleveyden 14,50 metria. Nykyista alikulkukay-
tavaa on arvioitu voitavan leventaa noin 0,5 metria molemmille puolille ilman uusia tukipila-
reita. Nykyiselle sillalle voidaan toteuttaa maksimissaan 3,25 metria leveat ajokaistat, mika

on tassa suunnitelmassa esitetty ensisijaiseksi toteutustavaksi.

Ratapihankadun jalkakaytava ja pyoratie erotellaan toisistaan, kuten nykytilanteessa. Tavoi-
tetilanteessa pyorailyn paareitti ohjataan kulkemaan Yliopiston tontin lapi kohti Kelavantien
alikulkua ja Pinninkadun pyoratieta. Yliopiston tontin maankdytdén muuttuessa tulee tarkas-

tella pyoratien toteuttamista Viinikan liittymasta suoraan diagonaalina Yliopiston tontin lapi.

Ajoradan muuttaminen 2+2-kaistaiseksi tulee viemaan niin paljon tilaa Naulakadun alikulku-
sillan kannelta, etteivat jalkakdytava ja pyoratie endaa mahdu kannelle. Jalkakaytava ja pyora-
tie esitetdan siirrettavaksi Yliopiston tontille. Jalkakaytava ja pyoratie toteutetaan eroteltuna
vaylana, molempien leveys 2,5 metrida. Naulakadun alikulkukaytavaan vievaa vaylaa levenne-

taan ja kulkusuunnat erotellaan toisistaan.

Linja-autopysakit sdilyvat Ratapihankadulla Kanslerinrinteen liittyman eteldpuolella. Molem-
mat pysakit ovat pysakkisyvennyksia. Naulakadun alikulkukaytavasta tehdaan porrasyhteys

etelan suunnan linja-autopysakille ja edelleen Kannan ja Areenan sisdankaynnille.

Yliopiston tonttiliittyma pysyy nykyisellad paikallaan. Ratapihankadun ollessa 2+2-kaistainen,
vasemmalle kddntyminen tontilta on ruuhka-aikana vaikeaa ja myos liikenneturvallisuusriski.
Tonttiliittyman liikkenne heikentda myds Ratapihankadun suuntaisen pyoréliikenteen turvalli-

suuttaa. Yliopiston liittymaan on tarkasteltu viitta eri kehitysvaihtoehtoa:

e VE-A Suuntaisliittyma

e VE-B, Suuntaisliittyma + liittyma etelan suuntaan Viinikankadulle

e VE-C, Valo-ohjaamaton liittyma, kaikki ajosuunnat sallittuja

e VE-D, Valo-ohjaamaton liittyma, vasemmalle kdantyminen omalle kaistalle

e VE-E, Liikennevalo-ohjattu liittyma

VE-A, Suuntaisliittyma on autoliikenteen ndakdkulmasta turvallinen ja toimiva, mutta liiken-
teen paasuunnan ollessa eteldn suunta, ei suuntaisliittyma mahdollista tyydyttavaa yhteytta
tontilta lahdettaessa eteldan suuntaan. Ratapihankadun ja pyo6ratien valiin tarvitaan noin 6,0

metrid levea odotustila, mikad parantaa pyoraliikenteen turvallisuutta.

VE-B, Suuntaisliittymaa taydentamaan tarkasteltiin ulosajoliittymaa Atalpan rakennuksen
eteldapuolelta Viinikankatua etelan suuntaan. Liittyminen Viinikankadulle tapahtuisi l[ahella

Ratapihankadun liittymaa, josta liittyminen Viinikankadulle ruuhka-aikaan on hyvin vaikeaa,
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koska jonot ulottuvat tonttiliittyman pohjoispuolelle. Atalpan rakennus on ldhella jalkakayta-
van ja pyoratien reunaa ja rakennus muodostaa nakemadaesteen. Liittyminen tapahtuisi ma-
essa olevan paapyoratien poikki paikassa, jossa nakymat ovat rajoittuneet. Liittymaa Viini-

kankadulle ei suositella nykyiseen tontinkayttéon kytkettavaksi.

VE-C, Valo-ohjaamaton liittyma toimii liikenteellisesti melko hyvin. Yliopiston tontilta kdan-
tyminen vasemmalle on kuitenkin liikenneturvallisuuden nakdkulmasta hankalaa ja se hei-
kentaa liittyman liikenneturvallisuutta. Ratapihankadun ja pyoratien valiin tarvitaan noin 6,0
metria levea odotustila, mika parantaa pyoraliikenteen turvallisuutta. Ratapihankadulta va-
semmalle kaantyville suositellaan lyhytta vasemmalle kddantymiskaistaa mika osaltaan paran-

taa turvallisuutta.

VE-D, Valo-ohjaamatonta liittymaa voidaan taydentaa mahdollistamalla tontilta vasempaan
kdantyminen omalle ajokaistalla (Ratapihankadun vasemmalle kdantymiskaistan jatke) ja
erottaa kaista Ratapihankadun suoraan menevasta liikenteesta. Jarjestely on tavanomaisesta

poikkeava, mutta se mahdollistaa normaalia liittymaa turvallisemman kdaantymisen.

VE-E, Lilkennevalo-ohjattu liittyma toimii yksittdisena liittymana. Viinikankadun liittyma si-
jaistee kuitenkin hyvin lahelld, mika on hankalaa lilkkennevalojen valo-ohjauksen yhteen kyt-
kennélle. Ratapihankadun nykyinen tasaus ei mahdollista liikennevaloliittyman toteutusta
vaan Ratapihankadun tasausta tulisi laskea niin, etta pituuskaltevuus liittymaalueella olisi
maksimissaan 4,0 prosenttia. Tasauksen lasku Yliopiston tonttiliittyman kohdalla olisi noin
1,3 metria nykyisesta. Tonttiliittyman tasauksen lasku ei ole mahdollista ilman merkittavia

tontin sisdisten likkennejarjestelyjen muutoksia.
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Kuva 19. Ratapihankadun liikennejdrjestelyt, Yliopiston tonttiliittymd liikennevalo-ohjaamaton (VE-C)
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Kuva 20. Ratapihankadun liikennejarjestelyt, Yliopiston tonttiliittyma liikkennevalo-ohjaamaton, vasem-

malle kdantyminen omalle kaistalle (VE-D) Suositeltu ratkaisu.
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Kuva 21. Ratapihankatu, pituusleikkaus

Ratapihankatu ja Yliopiston tonttiliittyma suositellaan toteutettavaksi liikennevalo-ohjaamat-

tomana vaihtoehdon VE-D mukaisesti.
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Jos katualueen laajentaminen ei ole mahdollista Yliopiston puolelle, tulisi Ratapihankatu to-

teuttaa 1+2-kaistaisena. Kaksi ajokaistaa pohjoiseen ja yksi ajokaista etelaan.

Kuva 22. Ratapihankatu, liikennejarjestelyt katualueella (Yliopiston tontin puolella) suositeltu rat-

kaisu, jos katualuetta ei ole mahdollista laajentaa Yliopiston alueelle.

5.6 Lisaraidevaraus

Naulakadun alikdytavan ja Pinninkadun alikulkusillan valilld on olemassa lisdraidevaraus. Pin-
ninkadun uusi alikulkusilta toteutetaan niin, etta sillan pohjoispuolelle on tarvittaessa mah-
dollista toteuttaa uusi silta lisdraiteelle. Lisdaraidevaraus ei mahdu nykyiselle rautatiealueelle

Pinninkadun alikulkusillan kohdalla, eika sillan itdpuolella Jarvensivuntien varressa.

Ratapihankadun liikennejarjestelyt eivat puolestaan mahdu nykyiselle katualueelle Yliopiston
tonttiliittyman kohdalla. Ratapihankadun liikennejarjestelyt ja lisdraiteen tilanterve on sovi-
tettu yhteen ja tassa suunnitelmassa on esitetty katualueen/rautatiealueen raja niin, etta se
mahdollistaa Ratapihankadun jarjestelyjen toteutuksen uudella katualueella ja rautatien lisa-

raiteen toteutuksen uudella rautatiealueella.
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5.7 Yhteenveto esitetyista toimenpiteista

Aluevaraussuunnitelman toimenpiteet
Viinikankatu

e Eteldsta kaksi vasemmalle Ratapihankadulle kaantyvaa kaistaa. Lisakaista sujuvoittaa

kaantymista ja vahentaa jonoja Ratapihankadun ja Viinikan liittyman valilla.

e Eteldsta kaksi kaistaa suoraan Viinikankatua pohjoiseen. Lisdkaista mahdollistaa sujuvan

liikenteen Hampin parkin laajennukseen, ilman liittyman jalkeista kaistanvaihtoa.

e Pohjoisesta kaksi kaistaa Ratapihankadun liittymaan (vastaa nykytilannetta). Toinen kais-

toista tulee Hampin parkin laajennukseen.

e Pohjoisesta vasemmalle Jarvensivuntielle kadntyminen kielletdan. Kaantymiskielto pa-
rantaa liittyman toimivuutta ja lisaa turvallisuutta. Korvaava ajoreitti Ratapihankadun

kautta.

e Pinninkadun alikulkusillan kohdalla kolme ajokaistaa eteldan. Lisdkaista lisda odotustilaa

Viinikan liittyman suuntaan ja vahentaa kaistanvaihtotarvetta.

e Pyorailyn kaksisuuntainen paareitti Viinikankadun lansipuolella. Erottelu autoliikenteesta
ja jalankulusta. Ratapihankadun liittyman pohjoispuolella vaihtoehtoinen ratkaisu on yk-

sisuuntaiset pyoratiet kadun molemmin puolin.

e Viinikankadun itdpuolella (Pinninkadun alikulkusillan kohdalla) varaus jalankulun ja pyo-

ralilkenteen erottelulle.
Ratapihankatu

e Viinikankadulta tulevat ajokaistat tarvitsevat kaksi vastaanottavaa kaistaa. Toinen kais-

toista paattyy Kanslerinrinteen liittymaan.

e Ratapihankadulle toteutetaan katusuunnitelman mukaisesti kaksi ajokaistaa Kanslerinrin-
teen liittyman lapi pohjoisesta etelaan. Molemmat kaista jatketaan Viinikankadun liitty-

maan saakka.

e Jatketaan Ratapihankadun itd/pohjoispuolella jalkakédytavan ja pyoratien erottelua Kans-
lerinrinteesta Viinikankadulle. Naulakadun alikulkukaytavassa kulkusuunnat erotetaan

toisistaan.

e Ratapihankadun tasaus/korkeusasema muuttuvat, koska Pinninkadun alikulkusillan ali-
kulkukorkeutta kasvatetaan. Viinikankadun ja Ratapihankadun liittyman korkeusasema
laskee noin 0,4 metrid. Myos Ratapihankatua on laskettava noin 0,4 metria Yliopiston
tonttiliittyman ja Viinikankadun valilla. Tasauksen laskeminen tarkoittaa katurakenteiden

uusimista kyseiselta matkalta.

e Yliopiston tonttiliittyma on liikennevalo-ohjaamaton. Vasemmalle kdaantymiset toteute-
taan omilla kaantymiskaistoilla. Tonttiliittymassa on 6,0 metrin odotustila pyoratien ja

ajoradan valissa.
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e Naulakadun alikulkukaytavasta jalankulkuyhteys (porras) Ratapihankadun linja-auto-

pysdkille ja edelleen Kansi ja areenalle.

6 Vaiheittain toteuttaminen

Viinikankadun ja Ratapihankadun parantaminen tapahtuu vaiheittain.

1.

Ensimmaisena valmistuu Pinninkadun alikulkusilta kesalla 2020. Viinikankadun nykyi-

set liikennejarjestelyt sovitetaan uuteen siltaan ilman lisdkaistoja.

Jalankulkuyhteys Naulakadun alikulkukaytavalta Kansi ja areenan Ratapihankadun

sisdankaynnille toteutetaan ennen areenalla pelattavia jadkiekon MM-kisoja 2022.

Kunnallistekniikan muutostarpeisiin vaikuttaa katujen tasauksen lasku. Putkisiirrot
tehddan ennen katujarjestelyjen muutoksia. Ratapihankadun varressa kulkeva kau-
kolampo on siirrettdava Ratapihankadun tasauksen laskun vuoksi. Viinikankadulla joh-
tosiirtojen tarve selviaa tarkemman suunnittelun yhteydessa. Sillan korkeusasema

maarittaa kadun tasauksen mahdollisen laskutarpeen.

Ratapihankadun parantaminen 2+2-kaistaiseksi ja Yliopiston tonttiliittyman paranta-
minen vuoden 2022 jadkiekon MM-kisojen jalkeen. Toteuttaminen tehtdva ajorata
kerrallaan, tyonaikainen liikenne 1+1-kaistainen. Ty6naikana neuvoteltava jalankulun

ja pyoraliikenteen jarjestamisesta Yliopiston pysakdintialueen kautta.

Ratapihankadun ja Viinikan liittyman tasauksen muutos ja Viinikankadun kaistajarjes-
telyt toteutetaan lopputilanteen mukaiseksi Viinikan liittyman ja Ratapihankadun
valilla ennen mahdollista Hampin parkin laajennuksen ajoyhteyden toteutusta Viini-
kankadulla. Ennen Hampin parkin laajennusta toinen Viinikankatua pohjoiseen johta-

vista kaistoista johtaa Jarvensivuntielle.

Viinikankadun parantaminen Ratapihankadun liittyman pohjoispuolella riippuu Ham-
pin parkin laajennuksen mahdollisesta ajoyhteydesta. Jos ajoyhteys toteutetaan, teh-
daan Viinikankadun muutokset samalla. Jos Hampin parkin laajennuksen ajoyhteytta
ei toteuteta Viinikankadulle, tulee pyoréliikenteen jarjestelyja joka tapauksessa pa-

rantaa Kalevantien sillan parantamisen/uusimisen yhteydessa.
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7 Kustannusvaikutukset

Ensimmaisen vaiheen katujarjestelyjen kustannusarvio Pinninkadun alikulkusillan valmis-
tuttua ovat noin 85 000 euroa.

Aluevaraussuunnitelman mukaisten katujarjestelyjen kustannusarvio

Taulukko 1, Lopputilanteen mukaiset katujérjestelyt:

Kustannusarvio

Viinikankadun ja Ratapihankadun katujarjestelyt

Viinikankatu, Ratapihankadun liittymdn eteldpuoli 540000 €
Viinikankadun ja Ratapihankadun liittymd 580000 €
Ratapihankatu 1480000 €
Rakennuskustannukset yhteensa 2 600000 €
Suunnittelutehtdvdt 7 % 180000 €
Rakennuttamistehtévit 7 % 190000 €
Riskivaraus 10 % 280000 €
Hankkeen kustannukset yhteensa (alv. 0 %) 3250000 €

Kustannukset eivat sisalld Viinikankadun johtosiirtoja, jotka ovat riippuvaisia tasauksen las-

kun suuruudesta.
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8 Jatkotoimenpiteet

Toteuttamisen vaiheet 1-4 tapahtuvat lahivuosien aikana ja vaiheen 1 toteuttaminen on

kdynnistynyt joulukuussa 2019. Muutoksia varten laaditaan katusuunnitelmat. Vaihe 5 voi-
daan tehda samaan aikaan vaiheen 4 kanssa, jos liikennetilanne (liikennemaarat) sita vaati-
vat. Vaiheen 6 toteutus on riippuvainen P-Hampin laajennuksesta, sen toteutustavasta, laa-
juudesta ja aikataulusta seka osittain Kalevantien risteyssillan parantamisen aikataulusta ja

siitd, mita toimenpiteita sillan parantaminen mahdollistaa Viinikankadulla.
Vaiheittain toteutuksen aikana tulee tarkastella ja arvioida seuraavia ratkaisuja:

e Ratapihankadun kaistamaarat seka jalkakaytavan ja pyoratien linjaaminen Yliopis-

ton tontille (kaavamuutos).

e Ratapihankadun ja Viinikan liittyman tasauksen laskutarve ja tasta mahdollisesti
johtuvat kunnallistekniikan muutokset. Viinikankadulla ei tarvitse tehda johto- tai

putkisiirtoja, jos tasausta ei lasketa.

e Viinikankadun pyoraliikenneratkaisun valinta ottaen huomioon reittien jatkuvuus
Viinikan liittymastad aina Sammonaukiolle. 2-suuntainen pyoratie tai 1-suuntaiset
pyoratiet. 2-suuntaisessa vaihtoehdossa toteuttava puoli ja kadun toisen puolen

jarjestelytapa.

9 Piirustukset
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Liite 4, Poikkileikkaukset, Viinikankatu A-A 25.1.2021
Liite 5, Poikkileikkaukset, Viinikankatu F-F 25.1.2021
Liite 6, Poikkileikkaukset, Ratapihankatu B-B, C-C, E-E ja Jarvensivuntie D-D  25.1.2021
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